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Flygrapport
A350-1000 (Default Cabin)
2026-10-25 UTC · Microsoft Flight Simulator 2024 · 12.2.282174.999 / SimConnect 12.2.0.0

Tid

9:02:00

Tillryggalagd sträcka

4174,0 NM
Landningsfönster

1

Höjd över
medelhavsnivån · AMSL

39856,7 ft
Indikerad flyghastighet

308,6 kt

Inspelningsstatus

Registrering
avslutad

Registrerade flygplanspositioner

© OpenStreetMap contributors · openstreetmap.org/copyright

Orange: utanför jämförelsekorridor

TNCM

LKPR
Inspelat: blått / OFP: lila streckat

Flygningens faser

Förberedelser

0:01
Taxi-out

29:56
Förberedelser

30:32
Taxi-out

32:00
Förberedelser

32:20
Taxi-out

32:58
Start
33:49

Stigning
33:49

Marsch
56:03

Stigning
2:50:02

Marsch
2:51:16

Stigning
7:23:04

Marsch
7:24:00

Stigning
7:30:28

Marsch
7:31:41

Stigning
7:55:38

Marsch
7:56:15

Sjunk
8:19:05

Inflygning
8:42:41

Utflytning
8:46:53

Marsch
8:47:02

Sättning
8:47:03

Utrullning
8:47:03

Taxi-in
8:47:29
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Flygprofil
Höjd över medelhavsnivån · AMSL (ft AMSL)

0
5000

10000
15000
20000
25000
30000
35000
40000

0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00
Förfluten tid

Heldraget: inspelat · Lila streckat: OFP

Indikerad flyghastighet (kt IAS)

0
50

100
150
200
250

310

0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00
Förfluten tid

Endast diagram: luckor upp till 5 s i kurvans färg; uppskattningar 5–300 s orange/streckade. Omladdning, pauser och längre luckor förblir avbrott.
Uppskattningar används inte i landningsmätningar.
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Flygprofil
Uppmätt vertikalhastighet (fpm)

-2800

-1000
0

1000
2000
3000
4000
5000

0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00
Förfluten tid

Återstående bränsle (kg)

10000
20000
30000
40000
50000
60000

72000

0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00
Förfluten tid

Heldraget: inspelat · Lila streckat: OFP

Endast diagram: luckor upp till 5 s i kurvans färg; uppskattningar 5–300 s orange/streckade. Omladdning, pauser och längre luckor förblir avbrott.
Uppskattningar används inte i landningsmätningar.
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Landning
Landning upptäckt: flygning → bekräftad markkontakt · Medel

Sjunkhastighet enligt
landningsanalysen

Otillgängligt

Simulator-V/S vid sättning

-10 fpm

Belastningsfaktor

1,1 g
Antal kontakter

1

Tid från första kontakten

8:47:02

Registrerad
utrullningssträcka

4,2 m
Registrerad frekvens vid sättning: 11.0 Hz · största intervall 0.48 s

Tillförlitlig sjunkberäkning saknas: sammanhängande sjunkande höjddata under sista sekunden med
högst 0,25 s mellan prover krävs. Simulator-V/S visas separat.

Utrullningssträckan är ofullständig: dataluckor eller saknad bekräftelse på taxislut hindrar en fullständig
mätning.

Vind HDG/KT

180/08 kt
000

090

180

270

Motvind  5 kt
Sidvind  6 kt från höger

Flygplanets kurs  128°T

Tippning -5,9° · Lutning -0,9°

Landställsläge  100,0% Klaffläge  100,0% Autopilot  Av

BEACON LANDING NAV STROBE TAXI WING

Konfigurationsändringar
3/3

+0,00 s · På marken +62,74 s · Ljus LANDING - +63,79 s · Ljus STROBE -
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Landning · Inflygning och utrullning
Höjd över marken · AGL (ft AGL)

0
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600

800

T-0:50 T+0:00 T+0:50 T+1:40
Sekunder från första registrerade kontakten

Uppmätt vertikalhastighet (fpm)

-1000

0
200

T-0:50 T+0:00 T+0:50 T+1:40
Sekunder från första registrerade kontakten

Belastningsfaktor (g)

0,85

1,00

1,15

T-0:50 T+0:00 T+0:50 T+1:40
Sekunder från första registrerade kontakten

Indikerad flyghastighet (kt IAS)

0
25
50
75

100

140

T-0:50 T+0:00 T+0:50 T+1:40
Sekunder från första registrerade kontakten

Endast diagram: luckor upp till 5 s i kurvans färg; uppskattningar 5–300 s orange/streckade. Omladdning, pauser och längre luckor förblir avbrott.
Uppskattningar används inte i landningsmätningar.

Rutten innehåller ett inspelningsavbrott. · Viss telemetri saknades; detaljerad diagnostik finns kvar med inspelningen.
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SimBrief-färdplan
CY4011 · TNCM → LKPR
PRINCESS JULIANA INTL → RUZYNE

Planerat antal passagerare

282

Planerad frakt

4477 kg

Planerad nyttolast

28141 kg
Planerad ruttdistans

4176 NM

Planerad flygtid

8:08:10

Planerad marschhöjd

35000 ft AMSL
Flygplansregistrering

D-ACYA

Flyg / anropssignal

CY4011

Cost index

15
Planerade banor

10 → 24

Alternativ flygplats

EDDP

AIRAC

2610
Planerad avgång / ankomst (UTC): 2026-10-25 01:30 → 2026-10-25 10:40

Färdplansuppgifter, inte uppmätta omborddata. Ruttpunkter kommer från denna OFP:s navlogg.
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Planerat bränsle och last
Planerat rampbränsle

70431 kg

Planerat färdbränsle

53970 kg

Planerat taxibränsle

100 kg
Planerat reservbränsle

2455 kg

Contingency-bränsle

2699 kg

Planerad vikt utan bränsle

183141 kg
Planerad startvikt

253472 kg

Planerad landningsvikt

199502 kg

Planerad flygplanstyp

A35K
OFP-kurvor använder simulatortiden från upptäckt start. Om ankaret saknas kopplar den markerade positionsjämförelsen planpunkter till den närliggande
inspelade rutten (inom 10 NM). Raka segment förbinder planpunkter; inspelningsluckor förblir avbrott. Bara matchande inspelade data jämförs; planvärden
är inga mätningar ombord.

Färdplansuppgifter, inte uppmätta omborddata. Ruttpunkter kommer från denna OFP:s navlogg.

Inlämnad rutt
MODOR2 MNOLO M576 RKDIA DCT 27N055W 31N050W 35N045W 38N040W 40N035W 42N030W 44N025W 46N020W 47N015W DCT ETIKI UN480 REGHI
DCT OZNOH UN29 BULOX DCT TABOV UN858 OQQAL DCT RANUX DCT VALEK DCT LIPNI UN858 LIMGO DCT BOMBI DCT BOREP DCT TONSU Z35 ODOMO DCT
LOMKI LOMK8S
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Inspelad och planerad rutt

© OpenStreetMap contributors · openstreetmap.org/copyright

Orange: utanför jämförelsekorridor

TNCM

LKPR

Inspelat: blått / OFP: lila streckat
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Plan och utfall
P = SimBrief, A = inspelat, Δ = A − P, — = inget jämförbart värde. Grönt: mindre tid/förbrukning eller mer bränsle kvar; rött: motsatsen. Last-, fart- och
vindskillnader är beskrivande.

Tid och rutt Planerat Utfall Δ / %
Tid i luften 8:08:10 8:13:14 +5:04 / 1,0%
Flugen markdistans 4176,0 NM 4170,7 NM −5,3 NM / -0,1%
Uppskattad blocktid 8:21:10 — —
Uppskattad uttaxningstid 4:00 — —
Uppskattad intaxningstid 9:00 — —
TAS under marsch 499,0 kt 487,4 kt −11,6 kt / -2,3%
Slut på stigning: tid från start 29:16 22:14 −7:01 / -24,0%
Slut på stigning:
positionsavvikelse

0,0 NM 48,3 NM +48,3 NM

Bränsle och vikt Planerat Utfall Δ / %
Förbrukat färdbränsle 53970,0 kg 53866,2 kg −103,8 kg /

-0,2%
Bränsle vid start 70331,0 kg 69811,2 kg −519,8 kg /

-0,7%
Bränsle vid landning 16361,0 kg 15945,0 kg −416,0 kg /

-2,5%
Bränsle vid uppskattad avgång 70431,0 kg — —
Startvikt 253472,0 kg 252693,8 kg −778,2 kg /

-0,3%
Landningsvikt 199502,0 kg 198827,6 kg −674,4 kg /

-0,3%
Vikt utan bränsle vid start 183141,0 kg 182882,6 kg −258,4 kg /

-0,1%
Landningsbränsle över
OFP-reserv

0,0 kg 13490,0 kg +13490,0 kg

Matchade punkter 38/42 · giltig simulatortid 9:02:00 · uteslutna intervall 0. Fasgränser uppskattas.

Registrerad AMSL-höjd markeras *. Flygnivåfel kräver registrerad tryckhöjd och motsvarande övergångshöjder.

UTC är planerad: inspelningen saknar simulator-UTC. Registrerad förfluten tid från start kan fortfarande användas.
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Analys av flygfaser
P/A och Δ delar cell. Start ingår i stigning, inflygning/utflytning i sjunkning, kontakt/utrullning i ankomst. Bränslesummor/-takt använder täckta uppmätta
intervall; täckningen anges.
Fas Tid P / A / Δ Bränsle P / A / Δ kg Täckning kg/h kg/NM Δ %
Förberedelse på marken P: — / A: 32:02 P: — / A: 298,6 99,9% 559,6 kg/h — —
Observerad uttaxning P: — / A: 1:46 P: — / A: 336,1 100,0% 11324,0 kg/h 235,3 kg/NM —
Start / stigning P: 29:16 / A: 26:14

Δ −3:01
P: 6123,0 / A: 5553,4
Δ −569,6

100,0% 12694,8 kg/h 30,1 kg/NM -9,3%

Marsch P: 7:14:41 / A: 7:19:03
Δ +4:22

P: 47196,0 / A: 46850,3
Δ −345,7

100,0% 6402,5 kg/h 12,3 kg/NM -0,7%

Sjunkning / inflygning P: 24:13 / A: 27:56
Δ +3:43

P: 691,0 / A: 1462,5
Δ +771,5

100,0% 3139,9 kg/h 8,7 kg/NM 111,6%

Landning / mark P: — / A: 14:56 P: — / A: 279,0 99,2% 1129,8 kg/h — —

Fastid · Δ % av plan

Stigning -10,3%

Marschkryssning +1,0%

Nedstigning +15,4%

P = 0%  →  A

Fasförbrukning · Δ % av plan

Stigning -9,3%

Marschkryssning -0,7%

Nedstigning +111,6%

P = 0%  →  A
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Uppmätta prestanda
Första raden: simulatortidsviktat medel. Andra: observerat minimum–maximum; kortare kanaltäckning anges vid behov. Positiv motvind motverkar den
registrerade markkursen.
Fas IAS kt TAS kt GS kt V/S fpm Mot + kt Sida kt
Förberedelse på marken 0,3

0,0 – 39,4
0,3
0,0 – 41,5

0,5
0,0 – 36,5

0,3
-3,6 – 8,6

2,6 3,3

Observerad uttaxning 47,3
3,0 – 151,1

48,7
3,0 – 155,6

48,2
6,6 – 152,0

0,6
-29,3 – 118,0

0,6 3,3

Start / stigning 285,0
151,1 – 308,7

416,1
155,6 – 504,8

422,2
152,0 – 579,5

1526,2
-58,3 – 5028,6

-6,3 8,2

Marsch 277,7
132,6 – 292,1

487,4
134,4 – 502,6

522,2
130,1 – 579,8

-1,1
-340,1 – 399,1

-34,8 20,1

Sjunkning / inflygning 237,3
133,3 – 268,4

321,7
135,0 – 486,8

359,8
129,7 – 547,8

-1374,7
-2652,0 – -44,9

-38,7 12,3

Landning / mark 5,7
0,0 – 132,6

5,8
0,0 – 134,4

6,5
0,0 – 130,1

-0,1
-43,3 – 164,9

-1,4 4,7

Marschfarter · minimum / medel / maximum

IAS kt 277,7

TAS kt 487,4
P

GS kt 522,2

Spröt = observerat min/max, kropp = viktat medel, lila markör = planerad TAS. Observerade intervall, inte konfidensintervall.
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Avvikelseprofiler
Positionsanpassad OFP-jämförelse; luckor förblir avbrott. Förbrukningsdelta justerar startmängden. Noll = plan; banden beskriver.

Tidsavvikelse · positiv = efter plan

-3,5
0

0,2

123

4,0

246

7,8

370

11,5

493

min

Simulatorminuter från start

Bränsleavvikelse · positiv = mer ombord

-1050,0
0

-700,0

123

-350,0

246

0,0

370

350,0

493

kg

Simulatorminuter från start

Förbrukningsavvikelse · justerad för startmängd

-850,0
0

-512,5

123

-175,0

246

162,5

370

500,0

493

kg

Simulatorminuter från start

Avstånd från planerad ruttlinje

0,0
0

2,9

123

5,8

246

8,6

370

11,5

493

NM

Simulatorminuter från start

Mått Medel med tecken MAE RMSE P95 |fel| ≈ Maximum Täckning
Tidsavvikelse · positiv = efter plan +2:26 3:05 3:49 6:18 11:27 8:13:14
Avstånd från planerad ruttlinje +1,5 NM 1,5 NM 1,9 NM 3,1 NM 11,4 NM 8:13:14
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Beskrivande avvikelsestatistik
MAE: medelabsolutfel. RMSE: roten ur medelkvadratfelet. P95 är en ungefärlig tidsviktad absolutfelpercentil (klasser 1 s / 0,1 NM / 25 ft; sista ger undre
gräns). Histogramhöjd = täckt tidsandel %.

Absolut fel · tidsfördelning · NM

0%
0,0

9%

2,9

17%

5,7

26%

8,6

35%

11,4

P95 ≈ 3,1 NM

Absolut fel · tidsfördelning · s

0%
0,0

7%

172,0

15%

344,0

22%

516,0

29%

688,0

P95 ≈ 378,0 s

Tid utanför beskrivande band: rutt >5 NM 5:10; höjd utanför ±300 ft —. Inga operativa gränser eller pilotbetyg.
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Ifylld färdplan · plan och utfall
P = plan / A = passageskattning; Δ = A − P. UTC-datum: 2026-10-25. Enheter i rubrikerna; vind = sann riktning från/kt. Ordnade punkter inom 2 NM,
flygplatsankare inom 10 NM; — = inget värde eller matchning.

UTC är planerad: inspelningen saknar simulator-UTC. Registrerad förfluten tid från start kan fortfarande användas.

* A visar registrerad AMSL-höjd när tryckhöjd saknas; dessa rader har inget tryckhöjdsdelta.
Punkt / fas Tid från start Plan UTC Kvarvarande bränsle kg Höjd P / A ft TAS kt GS kt Vind kt NM
TNCM
DEP

P: 0:00 / A: 0:00
Δ +0:00

01:34:00 P: 70331,0 / A: 69811,2
Δ −519,8

P: — / A: 31,2* P: — / A:
155,6

P: — / A:
152,0

A: 110°/6 0,7

MODOR
CLB

P: 6:14 / A: 3:00
Δ −3:13

01:40:14 P: 68530,0 / A: 68886,6
Δ +356,6

P: 10000,0 / A:
6565,2*

P: 383,0 /
A: 279,5

P: 377,0 /
A: 275,7

P: 112°/11
A: 106°/14

0,0

MNOLO
CLB

P: 11:46 / A: 11:14
Δ −0:31

01:45:46 P: 67193,0 / A: 66806,5
Δ −386,5

P: 18500,0 / A:
20962,3*

P: 442,0 /
A: 430,9

P: 444,0 /
A: 429,6

P: 155°/3
A: 112°/5

0,1

NEYDU
CLB

P: 18:53 / A: 18:06
Δ −0:46

01:52:53 P: 65793,0 / A: 65432,2
Δ −360,8

P: 27400,0 / A:
30120,8*

P: 515,0 /
A: 492,6

P: 513,0 /
A: 494,7

P: 17°/2
A: 244°/2

0,0

OBIKE
CLB

P: 22:40 / A: 21:54
Δ −0:45

01:56:40 P: 65217,0 / A: 64802,3
Δ −414,7

P: 30600,0 / A:
34962,0*

P: 514,0 /
A: 497,4

P: 512,0 /
A: 485,2

P: 352°/4
A: 33°/13

0,0

TOC
CLB

P: 29:16 / A: 28:09
Δ −1:06

02:03:16 P: 64208,0 / A: 64005,6
Δ −202,4

P: 35000,0 / A:
34990,0*

P: 501,0 /
A: 502,3

P: 487,0 /
A: 490,5

P: 48°/14
A: 25°/13

0,0

RKDIA
CRZ

P: 40:25 / A: 39:07
Δ −1:17

02:14:25 P: 62903,0 / A: 62617,0
Δ −286,0

P: 35000,0 / A:
34988,5*

P: 499,0 /
A: 501,8

P: 484,0 /
A: 490,9

P: 29°/15
A: 11°/13

0,1

27N055W
CRZ

P: 1:35:19 / A: 1:33:53
Δ −1:25

03:09:19 P: 56427,0 / A: 55780,1
Δ −646,9

P: 35000,0 / A:
35107,3*

P: 501,0 /
A: 499,7

P: 495,0 /
A: 500,1

P: 356°/8
A: 313°/11

0,1

31N050W
CRZ

P: 2:17:26 / A: 2:16:25
Δ −1:00

03:51:26 P: 51550,0 / A: 50604,9
Δ −945,1

P: 35000,0 / A:
35695,9*

P: 500,0 /
A: 488,8

P: 507,0 /
A: 491,5

P: 294°/19
A: 310°/28

0,0

35N045W
CRZ

P: 2:58:41 / A: 2:58:56
Δ +0:15

04:32:41 P: 46817,0 / A: 46052,4
Δ −764,6

P: 37000,0 / A:
37147,9*

P: 493,0 /
A: 484,1

P: 507,0 /
A: 495,9

P: 291°/37
A: 296°/33

0,0

38N040W
CRZ

P: 3:33:16 / A: 3:34:55
Δ +1:39

05:07:16 P: 43017,0 / A: 42312,1
Δ −704,9

P: 37000,0 / A:
37232,7*

P: 493,0 /
A: 482,2

P: 522,0 /
A: 509,1

P: 281°/48
A: 270°/31

0,1

40N035W
CRZ

P: 4:03:09 / A: 4:05:35
Δ +2:26

05:37:09 P: 39782,0 / A: 39180,1
Δ −601,9

P: 37000,0 / A:
37211,5*

P: 491,0 /
A: 482,1

P: 526,0 /
A: 506,6

P: 270°/40
A: 288°/34

0,0

42N030W
CRZ

P: 4:32:21 / A: 4:35:27
Δ +3:06

06:06:21 P: 36655,0 / A: 36131,6
Δ −523,4

P: 37000,0 / A:
37233,1*

P: 491,0 /
A: 480,9

P: 526,0 /
A: 523,2

P: 272°/42
A: 261°/44

0,0
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Punkt / fas Tid från start Plan UTC Kvarvarande bränsle kg Höjd P / A ft TAS kt GS kt Vind kt NM
44N025W
CRZ

P: 5:00:23 / A: 5:04:17
Δ +3:54

06:34:23 P: 33675,0 / A: 33235,5
Δ −439,5

P: 37000,0 / A:
37295,3*

P: 493,0 /
A: 480,2

P: 535,0 /
A: 521,6

P: 263°/46
A: 273°/48

0,0

46N020W
CRZ

P: 5:27:11 / A: 5:31:55
Δ +4:44

07:01:11 P: 30852,0 / A: 30481,3
Δ −370,7

P: 37000,0 / A:
37074,1*

P: 493,0 /
A: 479,8

P: 546,0 /
A: 538,7

P: 272°/65
A: 274°/66

0,1

47N015W
CRZ

P: 5:50:13 / A: 5:55:32
Δ +5:19

07:24:13 P: 28447,0 / A: 28126,0
Δ −321,0

P: 37000,0 / A:
37041,8*

P: 493,0 /
A: 480,1

P: 560,0 /
A: 553,1

P: 274°/74
A: 275°/78

0,0

ETIKI
CRZ

P: 6:17:29 / A: 6:23:24
Δ +5:55

07:51:29 P: 25606,0 / A: 25352,3
Δ −253,7

P: 37000,0 / A:
36951,6*

P: 495,0 /
A: 479,8

P: 572,0 /
A: 570,5

P: 276°/84
A: 271°/91

0,1

REGHI
CRZ

P: 6:20:33 / A: 6:26:32
Δ +5:59

07:54:33 P: 25287,0 / A: 25032,2
Δ −254,8

P: 37000,0 / A:
36921,9*

P: 496,0 /
A: 481,1

P: 585,0 /
A: 578,2

P: 277°/90
A: 269°/97

0,1

OZNOH
CRZ

P: 6:43:20 / A: 6:49:35
Δ +6:15

08:17:20 P: 22927,0 / A: 22765,9
Δ −161,1

P: 37000,0 / A:
37571,1*

P: 496,0 /
A: 473,3

P: 582,0 /
A: 564,7

P: 278°/91
A: 274°/93

0,0

BULOX
CRZ

P: 6:50:35 / A: 6:56:53
Δ +6:18

08:24:35 P: 22154,0 / A: 22021,1
Δ −132,9

P: 38000,0 / A:
38392,0*

P: 482,0 /
A: 478,0

P: 575,0 /
A: 569,3

P: 280°/97
A: 277°/94

0,0

TABOV
CRZ

P: 7:00:42 / A: 7:07:02
Δ +6:20

08:34:42 P: 21040,0 / A: 21018,1
Δ −21,9

P: 40000,0 / A:
39798,5*

P: 482,0 /
A: 488,8

P: 563,0 /
A: 565,7

P: 282°/85
A: 280°/83

0,3

TSU
CRZ

P: 7:02:45 / A: 7:09:05
Δ +6:20

08:36:45 P: 20843,0 / A: 20823,8
Δ −19,2

P: 40000,0 / A:
39779,0*

P: 483,0 /
A: 490,4

P: 552,0 /
A: 559,6

P: 282°/85
A: 281°/82

0,0

OQQAL
CRZ

P: 7:05:26 / A: 7:11:42
Δ +6:16

08:39:26 P: 20585,0 / A: 20574,5
Δ −10,5

P: 40000,0 / A:
39779,0*

P: 482,0 /
A: 488,5

P: 557,0 /
A: 562,2

P: 281°/86
A: 280°/82

0,0

RANUX
CRZ

P: 7:12:42 / A: 7:18:55
Δ +6:13

08:46:42 P: 19892,0 / A: 19894,1
Δ +2,1

P: 40000,0 / A:
39721,6*

P: 481,0 /
A: 489,1

P: 553,0 /
A: 556,3

P: 281°/82
A: 278°/76

0,1

VALEK
CRZ

P: 7:19:45 / A: 7:25:26
Δ +5:41

08:53:45 P: 19304,0 / A: 19274,5
Δ −29,5

P: 39000,0 / A:
39724,2*

P: 483,0 /
A: 489,1

P: 555,0 /
A: 553,0

P: 275°/83
A: 274°/71

0,0

LIPNI
CRZ

P: 7:20:04 / A: 7:25:43
Δ +5:39

08:54:04 P: 19274,0 / A: 19245,7
Δ −28,3

P: 39000,0 / A:
39712,5*

P: 483,0 /
A: 489,7

P: 556,0 /
A: 554,1

P: 275°/83
A: 274°/71

0,0

LIMGO
CRZ

P: 7:22:00 / A: 7:27:41
Δ +5:41

08:56:00 P: 19089,0 / A: 19059,7
Δ −29,3

P: 39000,0 / A:
39667,0*

P: 483,0 /
A: 489,7

P: 556,0 /
A: 555,0

P: 275°/83
A: 274°/70

0,0

BOMBI
CRZ

P: 7:32:59 / A: 7:38:38
Δ +5:39

09:06:59 P: 18044,0 / A: 18023,7
Δ −20,3

P: 39000,0 / A:
39612,5*

P: 483,0 /
A: 488,6

P: 551,0 /
A: 555,4

P: 277°/75
A: 274°/67

0,2

BOREP
CRZ

P: 7:40:47 / A: 7:46:20
Δ +5:33

09:14:47 P: 17311,0 / A: 17342,8
Δ +31,8

P: 39000,0 / A:
38561,3*

P: 479,0 /
A: 480,3

P: 545,0 /
A: 544,0

P: 282°/67
A: 283°/65

0,1

TONSU
CRZ

P: 7:43:18 / A: 7:48:57
Δ +5:39

09:17:18 P: 17074,0 / A: 17278,7
Δ +204,7

P: 39000,0 / A:
32661,7*

P: 480,0 /
A: 445,0

P: 545,0 /
A: 522,1

P: 281°/67
A: 277°/78

0,0



Flygrapport PHP GALLERY

Skapad lokalt från registrerade flygdata. 16

Punkt / fas Tid från start Plan UTC Kvarvarande bränsle kg Höjd P / A ft TAS kt GS kt Vind kt NM
TOD
CRZ

P: 7:43:57 / A: 7:49:38
Δ +5:41

09:17:57 P: 17012,0 / A: 17258,6
Δ +246,6

P: 35000,0 / A:
31318,0*

P: 476,0 /
A: 436,0

P: 549,0 /
A: 512,7

P: 275°/73
A: 278°/77

0,1

BAROB
DSC

P: 7:45:17 / A: 7:50:44
Δ +5:27

09:19:17 P: 16982,0 / A: 17225,7
Δ +243,7

P: 32700,0 / A:
29267,5*

P: 504,0 /
A: 421,1

P: 578,0 /
A: 496,8

P: 277°/74
A: 278°/76

0,0

RONIG
DSC

P: 7:47:04 / A: 7:52:14
Δ +5:10

09:21:04 P: 16942,0 / A: 17186,4
Δ +244,4

P: 29700,0 / A:
26537,2*

P: 496,0 /
A: 404,4

P: 572,0 /
A: 474,8

P: 272°/76
A: 273°/70

0,0

ODOMO
DSC

P: 7:49:27 / A: 7:54:19
Δ +4:52

09:23:27 P: 16888,0 / A: 17138,7
Δ +250,7

P: 25600,0 / A:
22849,7*

P: 460,0 /
A: 382,5

P: 531,0 /
A: 440,3

P: 272°/71
A: 268°/58

0,0

LOMKI
DSC

P: 7:54:40 / A: 7:59:35
Δ +4:55

09:28:40 P: 16770,0 / A: 16967,5
Δ +197,5

P: 16700,0 / A:
14389,0*

P: 394,0 /
A: 331,5

P: 441,0 /
A: 365,4

P: 263°/48
A: 266°/34

0,0

PR511
DSC

P: 7:56:00 / A: 8:01:08
Δ +5:08

09:30:00 P: 16740,0 / A: 16886,9
Δ +146,9

P: 14500,0 / A:
12076,7*

P: 380,0 /
A: 320,3

P: 422,0 /
A: 356,1

P: 260°/43
A: 266°/36

0,0

PR512
DSC

P: 7:58:32 / A: — 09:32:32 P: 16683,0 / A: — P: 10100,0 / A: — P: 352,0 /
A: —

P: 386,0 /
A: —

P: 257°/38 —

PR513
DSC

P: 8:00:46 / A: — 09:34:46 P: 16632,0 / A: — P: 6300,0 / A: — P: 274,0 /
A: —

P: 322,0 /
A: —

P: 262°/51 —

PR518
DSC

P: 8:01:30 / A: — 09:35:30 P: 16615,0 / A: — P: 5100,0 / A: — P: 269,0 /
A: —

P: 316,0 /
A: —

P: 249°/47 —

ERASU
DSC

P: 8:02:32 / A: — 09:36:32 P: 16591,0 / A: — P: 3700,0 / A: — P: 262,0 /
A: —

P: 301,0 /
A: —

P: 233°/40 —

LKPR
DSC

P: 8:08:10 / A: 8:13:14
Δ +5:04

09:42:10 P: 16321,0 / A: 15945,0
Δ −376,0

P: 3700,0 / A:
1184,7*

P: 262,0 /
A: 134,4

P: 223,0 /
A: 130,2

P: 233°/40
A: 180°/8

0,4

LKPR
ARR

P: 8:08:10 / A: 8:13:14
Δ +5:04

09:42:10 P: 16361,0 / A: 15945,0
Δ −416,0

P: — / A: 1184,7* P: — / A:
134,4

P: — / A:
130,2

A: 180°/8 0,4


