LETOVY DEBRIEF ¢ 13. RiJNA 2026

A380
Jemny dotyk.
Slozitéjsi dosednuti.

Technicka analyza pro telefon « Microsoft Flight Simulator 2024

-106 fpm

Prvni dotyk podle AGL kanalu Stratos

Hongkong — Praha

CY5004 - FlyByWire A380-842
RWY 24 - 13. 10. 2026, 04:56 UTC
06:56 SELC v Praze

Prvni kontakt byl velmi jemny a rychlost se pfed nim
téemeér nemeénila. Nejvétsi otazku ale prinasi déni po
dotyku: log ukazuje ztratu signalu kontaktu a druhé
dosednuti, pfestoze dashboard hlasi nula odskokd.

Podklady: textovy export Stratos [S1], SimBrief OFP 2 [S2] a dokumentace
FBW [S3]. Rozbor simulace; nejde o provozni posudek skute¢ného letadla.
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01 + VYSLEDEK

Co se povedlo
a co proverit

Silna stranka: IAS v poslednich sekundach pfed
dotykem klesa jen ze 136 na 134 kt. Pitch se zvySuje
plynule, bez nahlého skoku; bank pfi prvnim kontaktu je
+1,1°. Bod dotyku lezi 408 m od prahu podle simulatoru.

Jemnost: -106 fpm odpovida pfiblizné -0,54 m/s.
Souhrnnych 1,10 G oznacuje jen vybranou Spi¢ku, nikoli
maximum celé dodané Casové rady.

Hlavni vyhrada: On Ground je false od zobrazeného
T+1,9 do T+3,8 s. Sou€asné Sim VS pfechazi do
stoupani a AGL roste ze 2 na 3 ft. To podporuje
hypotézu kratkeho odlehCeni nebo odskoku; pfesnou
mechaniku kontaktu jednotlivych podvozkld nezname.

Verdikt: vyborné utlumeny prvni dotyk, dobré fizeni
rychlosti a maly naklon. Celé dosednuti viak nelze bez
vyhrad oznacit za bezodskokové. Priorita pro dalSi let je
spolehlivy pfechod do pozemni faze, nikoli jesté nizsi
fpom.
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02 - DUKAZNi ZAKLAD

Co skutecne
mame zmereno

[S1] Stratos: dashboard a tabulkovy log od T-9,3 do
T+5,9 s. Obsahuje AGL, odvozeny Descent, Sim VS,
IAS, GS, pitch, bank, G a On Ground. Text neni ptvodni
telemetrie s pfesnymi ¢asovymi znackami.

37 ms = 27 Hz je deklarovany interval, ale ¢as v exportu
je zaokrouhlen na 0,1 s a nékteré useky maji mezery.
Opakovana desetinka proto neni automaticky duplicitni
vzorek. Grafy praméruji Fadky se stejnym zobrazenym
C¢asem; extrémy jsou vyhodnoceny z jednotlivych radka.

[S2] OFP: 198 stran. Pro tento rozbor jsou rozhodujici
str. 1-3 (let, hmotnosti, palivo, ¢asy), 24 (landing
performance) a 25 (pocasi). Jde o plan, nikoli zaznam
skute¢né nastavené konfigurace.

Chybi: skutecna LAW/ZFW/FOB, VAPP, flaps, AoA,
FMA/AP, polohy pak, spoilery, brzdy, reverz, kontakty
jednotlivych kol a cely dobéh. Bez nich nelze spolehlivé
urcit pficinu opétovného vzletového stavu ani u€innost
brzdéni.
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03 « PLAN A SKUTECNOST

Stejny let.
Jina povaha udaju.

Identita souhlasi: CY5004, VHHH — LKPR, A380-842.
OFP planuje pfilet na RWY 24 pfes VLM5S. Stratos
potvrzuje pouzitou RWY 24; nepotvrzuje skute¢né
proleténou STAR ani ILS.

OFP: TOW 510 000 kg, ZFW 337 856 kg, LAW 356 986
kg; planovy limit LAW 395 000 kg. Planovana rezerva
vuci limitu je 38 014 kg. Skutecnou pfistavaci hmotnost z
toho nelze vycist.

Cas: planované ON je 13. 10. v 04:32 UTC, dotyk v
souhrnu 04:56 UTC. Rozdil je +24 minut vuc¢i odhadu
OFP. Vuci planovému fadku SKED ON 02:41 UTC je +2
h 15 min. Pozdni dotyk neni diikaz delSi doby letu:
skute¢né OFF chybi.

Motor a konfigurace: OFP uvadi TRENT 972B-84 a
planuje FULL. Log prokazuje nazev FBW A380X, ale ne
aktualni polohu klapek. Vykonova srovnani dale
predpokladaji FULL pouze podminéné.

Datum 12. 10. na OFP je datum odletu. Dotyk 13. 10. je pfi letu pfes noc
konzistentni.
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04 « RYCHLOST

134 kt pri dotyku:

A 4 A 4

rozumneé, podminéneée

130-131 kt

VREF z tabulky OFP pobliZ planované LAW

OFP str. 24 uvadi pfi 355 t VREF 130 kt a pfi 360 t 131
kt. Pro planovanych 356,986 t vychazi prosta linearni
interpolace 130,4 kt. Je to analyticka interpolace
zaokrouhlené tabulky, nikoli pfesna hodnota z avioniky.

IAS 136 kt na zavéru je priblizné VREF +5,6 kt; IAS 134
kt pfi prvnim dotyku asi VREF +3,6 kt. Maly pokles
rychlosti pfi flare nevypada jako vyrazny prebytek
energie. Bez skute¢né LAW, FULL a VAPP ale nelze
potvrdit spravnou rychlostni rezervu.

Dashboard preskocil kontrolu rychlosti v 50ft gate:
nedostal VREF ze SimBrief. Dodany OFP dovoluje
zpétny kontext, neméni v§ak puavodni stav ,Not
checked®.

IAS charakterizuje aerodynamickou rychlost; GS pohyb
vUci zemi. Pfi dotyku jsou 134 / 131 kt. Rozdil sam o
sobé neni pfesné méfeni protivétru: vstupuje do néj také
TAS, hustota a zaokrouhleni.
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05 + POSLEDNi SEKUNDY

Sestup a podrovnani
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Sim VS / Descent z AGL - fpm; ¢as v sekundach vuci TD.

Sim VS zesiluje z -632 fpm na zacatku vyfezu k minimu
-818 fpm kolem T-4,9 az -4,7 s. Poté se plynule
zmenS$uje az na -116 fpm pfi prvnim kontaktu. To je
prehledny podpis uc€inného podrovnani.

Odvozeny AGL kanal je vyrazné neklidnéjsi: kolem T-5,1
s dosahuje -1461 fpm, zatimco Sim VS je -814 fpm.
Pozdéji kratce ukazuje +28 fpm pfi stale zaporném Sim
VS. Tyto rozdily nelze interpretovat jako shodné méreni
jedné vertikalni rychlosti.

Cara ,target <200 fpm*“ v dashboardu je hodnotici pomticka aplikace, nikoli
prokazany limit A380 nebo pokyn za kazdou cenu prodluzovat flare.

CY5004 / A380X / LKPR 24 06



06  VYSKA A GEOMETRIE

AGL neni automaticky
vyska kol

AGL - ft; ¢as v sekundach vacéi TD.

Export zacina na 87 ft; pfiblizné v T-6,5 s ma 50 ft, v
T-5,9s42ftav T-5,4 s 35-36 ft. Pfi dotyku zGstava AGL
2 ft. Nulova hodnota tedy neni podminkou kontaktu a
referencni bod tohoto kanalu nelezi nutné v misté
pneumatik.

Pfi GS 133 kt je pro geometricky sestup 3° potfeba
pfiblizné 706 fpm: VS = GS x 101,27 x tan(3°). Sim VS
-788 fpm kolem 50 ft odpovida lokalnimu uhlu asi 3,35°;
gate 805 fpm pfiblizné 3,42°. Nejde o dukaz odchylky
ILS.

Vypocet predpoklada horizontalni GS a rovnou
geometrii. Chybi poloha vuci prahu, vySka antény, profil
terénu i skutec¢na G/S deviation. Referen¢ni ¢ara 3° na
dashboardu sama prulet po ILS nepotvrzuje.
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07 - TECHNIKA FLARE

Pitch roste plynule,
ucinek prichazi pozdeji

Pitch / Bank - stupné; ¢as v sekundach vuci TD.

Pitch je zhruba +2,5° az do T-5,4 s. Zfetelné roste kolem
T-5,2 s pfi AGL 34 ft; v T-4,6 s je +3,6° pfi 26 ft.
Oznaceni faze ,Flare” tedy zacina azZ po prvnim
viditelIném zvySeni pitch.

Na konci flare se pitch ustali kolem +6,1°, pfi dotyku ma
+6,3°. Zména od pfibliZeni €ini asi +3,8°. VySSi pitch
neni primo vySsSi AoA: AoA zavisi i na sméru relativniho
proudéni.

FBW pro A380X v klidném vétru popisuje zahajeni flare
priblizné ve 40 ft [S3]. Podle tohoto exportu mize byt
patrny nastup pozdéjsi. Porovnani je orientacni:
zobrazené AGL nemusi odpovidat radioaltimetru a
nezname sidestick vstup ani AP.

Neni podlozené tvrdit, ze flare byl chybny nebo ze hrozil tailstrike. Pro

posouzeni geometrické rezervy chybi poloha podvozku, referenéni bod a
pfislusny modelovy limit.
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08  PRVNi DOTYK

Komfortni kontakt
neni cely pribeh
Capture T=0:

AGL 2 ft - IAS 134 kt - GS 131 kt
Pitch +6,3° - bank +1,1°

Descent -106 fpm - Sim VS -116 fpm
G 1,02 - On Ground true

AGL rychlost -106 fpm je -0,538 m/s; Sim VS -116 fpm je
-0,589 m/s. Rozdil je maly oproti rozdilim dfive ve flare,
oba kanaly tedy u prvniho dotyku podporuji zavér o
jemném dosednuti.

V capture fadku neni 1,10 G, ale 1,02 G. Hodnota 1,10 G
se objevuje aZ priblizné T+0,5 az +0,7 s. Cas kontaktu a
maximum zatiZeni proto nejsou totéz. Pozdéjsi stlaceni
podvozku, zména vztlaku a dynamika modelu mohou
zatiZzeni posouvat.

G je zaznamenany nasobek zatizeni, ne narazova sila
podvozku. Nelze jej prfevést na zatizeni jednotlivych kol
bez znalosti hmotnosti, senzorové definice a dynamiky. Z
téchto Cisel nelze vyvozovat strukturalni kontrolu ani
limity tvrdého pfistani skutecného A380.
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09 - KLIEOVY ROZPOR

Nula odskoku?
Log rika: proverit.

1.1

1
1
:
0.9 I
:
1
0.8 -
-8 -6 -4 %2 D 2 4
G v celém vyfezu - G; ¢as v sekundach vaci TD.

RUzova oblast: On Ground false po prvnim dotyku.

T+1,9 s: On Ground pfechazi na false; Sim VS +64 fpm,
pitch +5,1°, GS 126 kt. T+2,3 s: AGL 3 ft. T+3,2 s: Sim
VS kolem nuly. T+3,8 s: kontakt se vraci, Sim VS -94
fpm, pitch +3,2°, GS 120 kt.

Kolem T+4,3 s nasleduje maximum celého vyrezu 1,16
G. Soubéh ztraty kontaktu, ristu AGL, kladné Sim VS a
obnoveni kontaktu odpovida kratkému odskoku nebo
odleh&eni. Pouhé nahodilé prepnuti flagu vysvétluje data
hdfe, ale nelze je definitivné vylougit.

Bounces 0 mlze souviset s prahovanim nebo ¢asovym oknem detektoru.

Algoritmus Stratos nemame; konkrétni diivod by byl spekulace. Nasledujici
strana rozliSuje pozorovani od moznych pficin.
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10 « POZEMNi PRECHOD

Co mohlo kontakt
znovu odlehcit

Pozorovani: pitch od +6,3° pfi prvnim kontaktu klesa na
+5,1° v T+1,9 s a +3,2° pfi obnoveni kontaktu. Derotace
je tedy prib&zna, nikoli skokova. Cas dotyku pfidového

podvozku z tohoto logu ur€it nelze.

Mozné pri€iny: zbytkovy vztlak pfi vysoké rychlosti a
pitch, nedostateéné nebo opozdéné odlehceni kridel
spoilery, pruzeni podvozku, lokalni povrch drahy Ci
chovani kontaktového modelu simulatoru. Zaznam mezi
témito vysvétlenimi nerozhodne.

Do T+5,9 s GS klesa ze 131 na 113 kt. Primérné
zpomaleni je asi 1,57 m/s?, tedy 0,16 g. Je to Cisté
podélné zpomaleni ze zmény GS, ne udaj o brzdné sile
ani o vertikalnim G.

FBW popisuje po dotyku plynulou derotaci a kontrolu
spoileru, reverzl a autobrake [S3]. Pro dalSi zaznam
maji nejvétsi hodnotu praveé stavy téchto systémdu. Bez
nich nepfisuzuji opétovné odleh€eni konkrétnimu zasahu
pilota.
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11 « DRAHA

408 m od prahu.
Dobra délkova rezerva.

38,5 %

408 m + 1021 m vi¢i 3712 m drahy

Geometrie ze Stratos: délka 3712 m, prvni dotyk 408 m,
rollout 1021 m. Soucet je 1429 m; zbytek do konce 2283
m. To vysvétluje souhrnnych 39 % pouzité drahy, pokud

rollout navazuje na bod prvniho dotyku.

Samotny rollout je 27,5 % délky; bod dotyku lezi na 11,0
%. Od dotyku k fyzickému konci zbyva 3304 m. Tyto
hodnoty jsou geometricka bilance simulatoru, ne
certifikovana pfistavaci vykonova rezerva.

Osa: +13 ft = 3,96 m. Je to mala absolutni odchylka, ale
bez Sifky drahy, polohy kol, headingu a bocCni rychlosti
nelze urcit konkrétni rezervu vnéjSich podvozk.
Znameénko + bez definice aplikace nepfekladam jako
pravou stranu.

OFP ma délku 12 188 ft = 3714,9 m, o asi 2,9 m vice.
Rozdil databazi je pro tento souhrn zanedbatelny.
Nezaménuji fyzickou délku ze simulatoru za ovéfenou
LDA.
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12 « VYKONOVE SROVNANI

OFP a rollout

meri jiné useky

Pro 355-360 t uvadi OFP FULL / MAX MANUAL
BRAKING: ACTUAL dry 4148-4183 ft (1264-1275 m),
wet 49665007 ft (1514—1526 m). FACTORED dry je

1640-1656 m, wet 1927-1945 m. Oznaceni ACTUAL
patfi vypoctove tabulce, ne skuteCnému letu.

Tyto hodnoty nelze pfimo porovnat s 1021 m rollout:
modelova landing distance a pozemni usek po dotyku
maji odliSny zaCatek. Soucet 1429 m ma srovnatelnéjsi
prostorovy rozsah, ale stale nezname presnou definici
konce méfeni ani vySku nad prahem.

OFP predpoklada mokrou drahu, 12 °C, QNH 1022 a vitr
295M/04. Stratos potvrzuje pouze vitr pfi dotyku, ne
vodni vrstvu, RWY condition ani brzdnou konfiguraci.
KratSi méfena draha tak neprokazuje lepSi vykon nez
tabulka.

Cisté pro orientaci: factored wet kolem 1934 m je asi 52
% fyzické drahy 3712 m. To je planovy pomér za
podminek OFP. Nepfenasim jej na potvrzeni skute¢né
pristavaci zpusobilosti.
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13 « VITR A STABILITA

Mala bocni slozka.
Neuplny stability check.

Stratos: vitr 220°/3 kt, smér drahy 245°. Pfi shodném
uhlovém referenénim systému je uhel -25°, protivitr 2,72
kt a bocni slozka 1,27 kt zleva. Zaokrouhlenych 3 / 1 kt
tedy souhlasi. Magnetickou/pravou referenci export
nepopisuje.

Nizky bank (-1,4° az +1,2° pfed dotykem) a slaby boc¢ni
vitr nesvédci o obtizném crosswind landing. Bank neni
heading; miru decrabu, drift ani bocni rychlost pfi
kontaktu nezname.

Dashboard uvadi o VS 72 fpm a o bank 0,8° ze 131
vzorkd pod 1000 ft, bez poslednich 3 s. Nejde o
nezavisly prfepocet celé faze pfiblizeni. Nezname vybér
vzorkU ani filtrovani; mala smérodatna odchylka
nevyluc€uje trvaly bias.

50ft gate: sink 805/1000 fpm a bank 0,2°/7° prosly,
rychlost se nekontrolovala. Radky pfi AGL 50 ft maji
bank -0,5 az -0,4° a Sim VS -787 az -788 fpm; gate se
zfejmé nevaze prosté na tyto fadky. Bez algoritmu
zustava rozdil nevyfeseny.
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14 « PALIVO A POCASI

Dobra bilance,
ale pouze podminéna

Spotieba Stratos 151 537 kg je 0 1477 kg (0,97 %)
nizSi nez OFP TRIP 153 014 kg a 0 2026 kg (1,32 %)
niz8i nez TRIP+TAXI 153 563 kg. Nevime, zda Stratos
zahrnuje taxi nebo jiné useky; nelze z toho potvrdit
skute€nou usporu ani skére 95 pts prepoditat.

Pokud by skute¢ny pocate¢ni block fuel byl pfesné 172
693 kg a spotfeba zahrnovala vSe do dotyku bez zasahu
do paliva, vychazi FOB 21 156 kg a pfi nezménéném
ZFW LAW 359 012 kg. Jde o scénaf, ne méfeni. VREF
by v tabulce zustalo kolem 131 kt.

OFP planuje FINRES+ALTN 11 479 kg. Scénafovy FOB
by je pfevySoval o0 9677 kg, ale chybi aktualni FOB,
spotreba pro odklon a podminky; zavér o skutecné
dostate€nosti rezervy zUstava otevieny.

OFP TAF pfedpovida mezi 03—08 UTC s 30%
pravdépodobnosti pfechodné 5000 m, BR a MIFG. Dotyk
04:56 UTC do okna spada. Je to predpovéd, nikoli dukaz
mlhy béhem pfistani; METAR 12. 10. 15:30 UTC je starsi
kontext.
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Tri priority
pro lepsi debrief

1 / Potvrdit cilovou rychlost.

Pfed dalSim pfiblizenim zaznamenat skuteénou LAW,
FULL/CONF 3, VLS/VAPP a zdroj wind correction z
avioniky. Pak |ze posoudit odchylku IAS od skuteéného
cile misto interpolace OFP.

2 |/ Sledovat prechod na zem.

Nahrat PFD/FMA, EWD a spoilery alespon od 100 ft do
60 kt. Synchronizovat video s logem a doplinit jednotlivé
kontakty podvozku, polohy pak, autobrake/BTV a
reversery. To mize vysvétlit T+1,9 az +3,8 s.

3 / Trénovat konzistenci flare.

Za srovnatelnych simulovanych podminek opakovat
pristani se stejnou hmotnosti a konfiguraci. Porovnavat
bod prvniho i finalniho dosednuti, stabilitu kontaktu a
délku, ne pouze minimalni fpm. Vy8ku zahajeni
posuzovat podle RA v kokpitu a dokumentace FBW.

Méritko uspéchu: spravna rychlost, plynulé podrovnani,
dosednuti v zamysSleném misté, trvaly kontakt a v€asny
prechod systémU do pozemni faze. Tento let ma velmi
dobry prvni dotyk; pravé trvaly kontakt zaslouzi dalSi
ovéreni.
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16 - METODIKA A ZDROJE

Jak cist
tento rozbor

Naméreno znamena uvedeno v dodaném logu, nikoli
nezavisle ovéfeno proti simulatoru. Vypoéteno je
jednotkovy pfevod nebo vztah mezi uvedenymi
hodnotami. Podminéné znamena zavislost na chybéjici
konfiguraci ¢i skute€né hmotnosti.

Prevody a vypocty:

1 ft=0,3048 m; 1 kt = 0,514444 m/s.

1 fpm = 0,00508 m/s.

3° VS = GS x 101,27 x tan(3°).

Vitr: H=V cos A; X =V sin A.

Podil drahy = (408 + 1021) / 3712.

Casy jsou zobrazené desetinky, ne pfesné timestampy.

[S1] Dodany text ,Landing Analyser Dashboard...",
Stratos, CY5004; dotyk 13. 10. 2026 v 04:56 UTC.
Souhrn i Uplny vloZeny tabulkovy vyfez.

[S2] simbrief-ofp.pdf, CY5004 / 120CT2026, OFP 2,
release 15:59 UTC. Str. 1-3, 24-25. Vykonoveé
vzdalenosti pfevedeny z ft; LAW tabulka v nasobcich 100

kg.

[S3] FlyByWire A380X Beginner Guide: Landing,
ovéreno 13. 10. 2026. Kontext flare, derotace a kontrol
pozemnich systému; ne certifikovany FCOM.
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