Zprava po letu PHP GALLERY

Zprava po letu

A2A Piper PA-24-250 Comanche
2026-11-03 UTC - Microsoft Flight Simulator 2024 - 12.2.282174.999 / SimConnect 12.2.0.0

| Doba | Uleténa vzdalenost Zaznamenané polohy letadla

Oranzova: mimo srovnavaci koridor Zaznam: modre / OFP: fialové preruSované

6:31:49 852,4 NM

I Pristavaci okna Vyska nad stredni
hladinou more - AMSL

1 7633,9 ft

| Indikovana rychlost | Stav zaznamu
EDDM
Zaznam =
154,0 kt ukoncen

© OpenStreetMap contributors - openstreetmap.org/copyright
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Zprava po letu PHP GALLERY

Ve
Faze letu
Predletovd piprava  TAXIi-OUt  Predletové piiprava  TaXi-OUt  predletova priprava  Taxi-out Vzlet Stoupani Cestovni Stoupani Cestovni Klesani Cestovni Klesani
0:05 9:24 10:41 13:31 13:53 14:21 14:34 14:34 14:37 14:40 21:06 22:51 23:07 23:45
Priblizeni  Opakovéni Stoupani  Pfiblizeni  Cestovni Priblizeni  Cestovni Stoupénf Cestovni Klesanf Cestovni Stoupéni Klesanfi Cestovni
25:21 26:09 26:09 26:27 26:43 33:45 34:01 2:29:58 2:35:18 5:58:05 6:02:45 6:09:27 6:10:13 6:11:35
Klesani Priblizeni Podrovnani Dosednuti Dojezd Taxi-in
6:12:02 6:13:01 6:20:20 6:20:34 6:20:34 6:22:06
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Zprava po letu PHP GALLERY

Prubéh letu

Vyska nad stredni hladinou more - AMSL (ft AMSL)

PIn&: zdznam - Fialova preruSovanda: OFP
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Indikovana rychlost (kt IAS)
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Pouze graf: mezery do 5 s jsou preklenuty barvou krivky; odhady 5-300 s oranzové a ¢arkované. Nacteni letu, pauzy a delsi vypadky zlstavaji oddélené.
Odhady nevstupuji do méreni pristani.
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Zprava po letu PHP GALLERY

Prubéh letu

Vzorkovana vertikalni rychlost (fpm)
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Pouze graf: mezery do 5 s jsou preklenuty barvou krivky; odhady 5-300 s oranzové a ¢arkované. Nacteni letu, pauzy a delsi vypadky zlstavaji oddélené.
Odhady nevstupuji do méreni pristani.

Vytvoreno mistné ze zaznamenanych Gdajd letu. 04



Zprava po letu PHP GALLERY

Pristani
Detekovano pristani: let - potvrzeny kontakt se zemi - Stredni

I Rychlost klesani podle | V/S simulatoru pfi dosednuti | Pretizeni Vitr HDG/KT

analyzy pfistani
290/03 kt 0

110,3 fpm -105 fpm 1,19 00
I
\ /
Pocet kontaktl Cas od prvniho kontaktu Zaznamenana vzdalenost \\A )
I l dojezdu 270- % ~090

1 6:20:34 2,3 m ——

Kurz letadla 007°T %
UloZend frekvence u dosednuti: 14.8 Hz - nejdelSi interval 0.94 s Protivitr 1 kt
Vzdalenost dojezdu je jen ¢astecnd: vypadky nebo chybéjici potvrzeni konce pojizdéni neumoziuji Uplné Bocni vitr 3 kt zleva
méreni.

Podélny sklon -2,9° - Ndklon -0,1°

® Poloha podvozku 100,0% ® Poloha klapek 33,3% Autopilot Vypnuto

® BEACON ® LANDING ® NAV ® STROBE e TAXI WING

Zmény konfigurace
3/3

+0,00 s - Na zemi +61,28 s - Svétlo STROBE - +62,32 s - Svétlo TAXI -
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Zprava po letu

PHP GALLERY

Pristani - Priblizeni a dojezd

Vyska nad zemi - AGL (ft AGL)
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Sekundy od prvniho zaznamenaného kontaktu

Pretizeni (g)
1,10
0,75

0,50
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Sekundy od prvniho zaznamenaného kontaktu

Vzorkovana vertikalni rychlost (fpm)
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0

-800
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Sekundy od prvniho zaznamenaného kontaktu

Indikovana rychlost (kt IAS)
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Sekundy od prvniho zaznamenaného kontaktu

Pouze graf: mezery do 5 s jsou preklenuty barvou krivky; odhady 5-300 s oranzové a ¢arkované. Nacteni letu, pauzy a delsi vypadky zlstavaji oddélené.

Odhady nevstupuji do méreni pristani.

Trasa obsahuje mezeru v zdznamu.

Vytvoreno mistné ze zaznamenanych 0daju letu.
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Zprava po letu PHP GALLERY

Letovy plan ze SimBriefu

CY7609 - EDDM - ESSA
MUNICH - ARLANDA

| Pldnovany pocet cestujicich | Pldnovany naklad | Pldnované uzitecné zatizeni

2 25 kg 177 kg

I Pldnovand délka trasy | Pldnovany cas ve vzduchu | Pldnovand cestovni vyska

827 NM 6:19:59 7000 ft AMSL

I Registrace letadla | Let / volaci znak | Cost index

OK-MIG CY7609 0

| Pldnované drahy | Nahradni letisté | AIRAC

O8R - O01R ESSP 2611

Planovany odlet / pfilet (UTC): 2026-11-03 09:55 —» 2026-11-03 11:25

Udaje letového planu, nikoli méfeni na palubé&. Body trasy pochéazeji z navlogu tohoto OFP.
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Zprava po letu PHP GALLERY

Plan paliva a nalozeni

I Planované palivo na stojance | Palivo na trat | Palivo na pojizdéni

245 kg 210 kg 3 kg

| Zalozni palivo | Contingency palivo | Planovand hmotnost bez paliva

14 kg 11 kg 944 kg

| Pldnovand vzletova hmotnost I Pldnovand pristdvaci hmotnost | Pldnovany typ letadla

1186 kg 976 kg PA24

Krivky OFP vyuzivaji ¢as simuldtoru od rozpoznaného vzletu. Pokud tato kotva chybi, oznacené srovnani podle polohy pfifadi pldnované body blizko
zaznamenané trasy (do 10 NM). Usecky spojuji planované body, mezery zdznamu z@stévaji prerusené. Srovnavaji se pouze odpovidajici zachycena data;
planované hodnoty nejsou mérenim na palubé.

Udaje letového planu, nikoli méfeni na palubé. Body trasy pochézeji z naviogu tohoto OFP.

Podana trat

DCT LASMI DCT EVIVA DCT NIMDI DCT UNKUL DCT DOSIS DCT EXITI DCT EKSOS DCT LONLI DCT LASGA DCT NARUS DCT OKKOC DCT LASTO DCT SOMIX DCT
BIRKA DCT ZUCKA DCT LARET DCT POVEL DCT HLZ DCT ULSEN DCT DENIX DCT AMLUH DCT HAM DCT SOKWO DCT RENSU DCT EXNEL DCT PIZID DCT WEZPU
DCT AMRAK DCT ALS DCT ADSEN DCT GODOG DCT VADIN DCT ELBUX DCT DETSO DCT PELIT DCT ARS DCT LINSA DCT

Vytvoreno mistné ze zaznamenanych Gdajd letu. 08



Zprava po letu PHP GALLERY

Zaznamenana a planovana trasa

Zaznam: modre / OFP: fialové preruSované

ESSA
( )

© OpenStreetMap contributors - openstreetmap.org/copyright
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Plan a skutecnost

P = SimBrief, A = zdznam, A = A — P, — = bez srovnatelné hodnoty. Zelend: méné casu/spotreby nebo vice zbyvajiciho paliva; ¢ervena: opak. Rozdily
nalozeni, rychlosti a vétru jsou popisné.

Cas a trasa
Doba ve vzduchu

Vzdalenost ve vzduchu vUci
zemi

Odhad doby mezi stojankami

Odhad doby pojizdéni pred
vzletem

qulhald Idoby pojizdéni po
pristani

Odhad zpozdéni odjezdu
Odhad zpozdéni prijezdu
Zpozdéni rozpoznaného vzletu
Zpozdéni rozpoznaného
pristani

Cestovni TAS

Konec stoupani: ¢as od vzletu
Konec stoupani: posun mista
Zacatek klesani: Cas od vzletu

Zacatek klesani: posun mista

Plan
6:19:59
827,0 NM

6:35:59
9:00

7:00

0:00
0:00
0:00
0:00

140,0 kt
5:07
0,0 NM
6:04:01
0,0 NM

Skutecnost
6:06:01
848,9 NM

6:19:31
5:29

8:01

—29:40
4:19:49
—33:11
4:18:48

148,8 kt
0:03
5,6 NM
5:57:28
25,3 NM

A%
—13:57/-3,7%

+21,9 NM/
2,6%

-16:27 /-4,2%
—3:30/-39,1%

+1:01/14,5%

—29:40
+4:19:49
—33:11
+4:18:48

+8,8 kt / 6,3%
—5:03/-99,0%
+5,6 NM
—-6:32/-1,8%
+25,3 NM

Palivo a hmotnost

Spotreba od vzletu do pfistani

Palivo pfri vzletu

Palivo pfi pfistani
Palivo pri odhadovaném
odjezdu

Vzletovd hmotnost
Pristédvaci hmotnost

Hmotnost bez paliva pfi vzletu

Palivo pri pristéani nad rezervou
OFP

Prifazené body 40/42 - platny ¢as simuldtoru 6:31:49 - vyloucené intervaly 0. Hranice fazi jsou odhadované.

Vytvoreno mistné ze zaznamenanych 0daju letu.

Plan
210,0 kg

242,0 kg
32,0 kg

245,0 kg

1186,0 kg

976,0 kg

944,0 kg

0,0 kg

Skutec¢nost
195,7 kg

243,6 kg
47,9 kg

244,4 kg

1112,4 kg

916,4 kg

868,7 kg

33,9 kg

Zprava po letu PHP GALLERY

Al %

-14,3 kg /
-6,8%

+1,6 kg /0,7%

+15,9 kg /
49,8%

-0,6 kg /-0,3%

-73,6 kg /
-6,2%

—59,6 kg /
-6,1%

-75,3kg /
-8,0%

+33,9 kg
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Zprava po letu PHP GALLERY

Rozbor fazi letu

P/A a A jsou v jedné bunice. Vzlet patri ke stoupani, priblizeni a podrovnani ke klesani, kontakt a dojezd k priletu. Soucty a pr@ibéznéa spotreba pouzivaji
pokryté mérené intervaly; pokryti je uvedeno.

Faze CasP/A/A Palivo P/ A/ A kg Pokryti kg/h kg/NM A %
Pfiprava na zemi P: —/A:12:41 P:—/A:1,0 99,9% 4,5 kg/h — —
Zachycené pojizdéni P: —/A: 1:51 P.—/A:0,4 100,0% 11,8 kg/h 0,6 kg/NM —
Vzlet / stoupani P: 5:07 / A: 12:53 P:4,0/A:9,3 100,0% 43,2 kg/h 0,3 kg/NM 131,9%

A +7:46 A +5,3
Cestovni let P: 5:58:54 / A: 5:35:21 P: 199,0/A:178,2 100,0% 31,9 kg/h 0,2 kg/NM -10,4%

A —23:32 A —-20,8
Klesani / pfiblizeni P: 15:58 / A: 17:45 P:7,0/A:8,2 100,0% 27,7 kg/h 0,2 kg/NM 17,2%

A +1:47 A+1,2
Pristani / dojezd P: —/A:11:14 P. —/A: 1,3 100,0% 6,7 kg/h 0,4 kg/NM —
Cas fazi - A % planu Spotreba fazi - A % planu
Stoupani O ] +152,0%  Stoupani O J+131,9%
Cestovni let IZ) -6,6% Cestovni let I-O -10,4%
Klesani ol +11,2%  Klesani o— +17,2%

P=0% - A P=0% - A

Vytvoreno mistné ze zaznamenanych Gdajl letu. 11



Zprava po letu PHP GALLERY

Nameérené vykony

Prvni radek: primér vazeny ¢asem simulatoru. Druhy radek: zachycené minimum-maximum; kratsi pokryti kanalu je pripadné doplnéno. Kladny protivitr
plsobi proti zaznamenané trati.

Faze IAS kt TAS kt GS kt V/S fpm Proti + kt Bocni kt

Priprava na zemi 0,1 0,9 0,7 0,2 -0,0 3,4
0,0-22,6 0,0-34,6 0,0 -29,8 -0,3-19,0

Zachycené pojizdéni 9,2 21,0 18,8 4,2 2,2 3,2
0,0 - 82,9 0,0 - 87,8 0,0 - 83,0 -41,9 - 232,0

Vzlet / stoupani 122,4 129,9 127,8 690,9 1,0 14,0
82,9 - 148,8 87,8 - 155,3 83,0 - 150,1 -308,5 -1822,4

Cestovni let 140,0 148,8 140,5 0,4 7,5 13,7
90,0 - 154,1 94,1 - 163,0 89,3 -185,5 -331,4-337,1

Klesani / priblizeni 118,4 123,6 121,3 -585,5 1,7 10,6
56,8 - 151,6 62,4 -160,9 61,9 - 182,8 -1994,5 - 305,5

Pristani / dojezd 9,2 16,5 14,8 -2,9 1,4 2,4
0,0 - 56,8 0,4-62,4 0,0-61,9 -104,9 - 28,5

Rozpéti cestovnich rychlosti - minimum / prumér / maximum

IAS kt : - | 140,0
(P

TAS kt | i - | 148,8

GS kt | . | 140,5

Vousy = zachycené minimum/maximum, télo = vazeny primér, fialova znac¢ka = planované TAS. Jde o namérené rozsahy, nikoli intervaly spolehlivosti.

Vytvoreno mistné ze zaznamenanych Gdajl letu. 12



Zprava po letu PHP GALLERY

Grafy odchylek

Srovnani v odpovidajici poloze OFP; vypadky zlstavaji prerusené. Odchylka spotreby odecitd rozdil po¢atecni zasoby. Nula = plan; pasma jsou popisna.

Casova odchylka - kladna = za planem Odchylka zasoby paliva - kladna = vice na palubé
min
3,0 25,0
-4,5 18,5
-12,0 12,0
-19,5 5,5
-27,0 -1,0
0 91 183 274 366 0 91 183 274 366
Minuty simuldtoru od vzletu Minuty simuldtoru od vzletu
Odchylka spotreby - ocisSténa o pocatecni zasobu Vzdalenost od planované trasy
NM
3,0 28,0
-3,8 21,0
-10,5 14,0
-17,2 7.0
-24,0 0,0 ™ .
0 91 183 274 366 0 91 183 274 366
Minuty simuldtoru od vzletu Minuty simuldtoru od vzletu
Ukazatel Primér se MAE RMSE P95 |odchylka| =  Maximum Pokryti
znaménkem
Casové odchylka - kladna = za planem -9:21 9:22 11:45 20:06 26:55 6:06:01
Vzdalenost od pldnované trasy +1,2 NM 1,2 NM 4,4 NM 8,9 NM 27,6 NM 6:06:01
Odchylka tlakové vysky —-57,0 ft 57,0 ft 219,8 ft 150,0 ft 1996,6 ft 3:34:19

Vytvoreno mistné ze zaznamenanych Gdajd letu. 13



Zprava po letu PHP GALLERY

Popisna statistika odchylek

MAE: primérna absolutni odchylka. RMSE: odmocnina prlméru ¢tvercl. P95 je priblizny ¢asové vazeny percentil absolutni odchylky (intervaly 1 s/ 0,1 NM /
25 ft; krajni udava dolni mez). Histogram = podil ¢asu %.

Odchylka tlakové vysky Absolutni odchylka - rozdéleni ¢asu - ft
P95 = 150,0 ft
ft 95% .
300,0 i
—————————————————————— =os 0 ;
-275,0 71% :
-850,0 47% i
-1425,0 24%
-2000,0 0% b —— - I
0 91 183 274 366 0,0 500,0 1000,0 1500,0 2000,0
Minuty simuldtoru od vzletu
Absolutni odchylka - rozdéleni ¢asu - NM Absolutni odchylka - rozdéleni ¢asu * s
P95 = 8,9 NM P95 = 1206,0 s
92% . 24% .
69% ! 18% !
46% ! 12% i
- - I lIl III
N B . Inli=ElENEEE. .
0,0 6,9 13,8 20,7 27,6 0,0 404,0 808,0 1212,0 1616,0

Doba mimo popisné pasmo: trasa >5 NM 22:41; vyska mimo £300 ft 10:11. Nejde o provozni limity ani skére pilota.

Vytvoreno mistné ze zaznamenanych Gdajl letu. 14



Zprava po letu PHP GALLERY

Vyplneny letovy plan - plan a skutecnost
P = plan / A = odhad pri prlletu; A = A — P. Datum UTC: 2026-11-03. Jednotky jsou v hlavi¢kach; vitr = pravy smér odkud/kt. Postupné body se prirazuji do 2

NM, letistni kotvy do 10 NM; — = bez hodnoty/prirazeni.
Bod / faze Cas od vzletu Datum / ¢as Zbyvaijici palivo kg VysSka P / A ft TAS kt GS kt Vitr kt NM
uTC

EDDM P: 0:00 / A: 0:00 P: 10:04:00 P: 242,0 / A: 243,6 P: —/A:1146,7 P: —/A: P: —/A: A: 70°/5 1,4
DEP A +0:00 A: 09:30:48 A+1,6 87,8 83,0
TOC P: 5:07 / A: 4:47 P: 10:09:07 P: 238,0 / A: 239,9 P: 7000,0/ A: P: 154,0/ P: 159,0/ P: 92°/23 1,2
CLB A —0:19 A: 09:35:35 A+1,9 5667,0 A:120,8 A: 128,1 A: 96°/17

A —-1333,0
LASMI P: 8:03/A: 7:33 P: 10:12:03 P: 236,0/ A: 238,1 P: 7000,0 / A: P: 140,0/ P:143,0/ P: 91°/16 0,0
CRZ A —0:29 A: 09:38:20 A+2,1 6668,1 A: 147,0 A: 155,2 A: 95°/18

A —331,9
EVIVA P: 11:27 / A: 10:35 P: 10:15:27 P: 234,0/ A: 236,8 P: 7000,0 / A: P: 140,0/ P:141,0/ P: 91°/16 0,0
CRZz A —0:51 A: 09:41:23 A+2,8 4689,9 A: 152,6 A: 151,1 A: 89°/17
NIMDI P: 15:10/ A: 14:18 P: 10:19:10 P: 232,0/ A: 235,0 P: 7000,0/ A: P: 140,0/ P: 145,0/ P: 91°/16 0,0
CRZ A —-0:51 A: 09:45:06 A +3,0 3704,0 A:135,4 A:137,2 A: 80°/15
UNKUL P: 23:51/A: 23:11 P: 10:27:51 P: 227,0/ A: 230,2 P: 7000,0 / A: P: 140,0/ P: 145,0/ P: 90°/18 0,0
CRZz A —0:39 A: 09:53:59 A +3,2 3700,0 A: 144,2 A: 144,5 A: 75°/16
DOSIS P: 26:19 / A: 25:50 P: 10:30:19 P: 226,0 / A: 228,7 P: 7000,0/ A: P: 140,0/ P: 145,0/ P: 90°/18 0,0
CRz A —0:28 A: 09:56:38 A+2,7 3701,8 A: 144,6 A: 145,2 A: 76°/16
EXITI P: 34:31/A: 34:10 P: 10:38:31 P: 222,0/ A: 224,1 P: 7000,0 / A: P: 140,0/ P: 139,0/ P: 92°/18 0,0
CRZz A —0:20 A: 10:04:58 A+2,1 3700,3 A: 145,3 A: 140,2 A: 73°/15
EKSOS P: 37:06 / A: 36:32 P: 10:41:06 P: 221,0/A: 222,8 P: 7000,0/ A: P: 140,0/ P: 139,0/ P: 92°/18 0,0
CRZ A —-0:33 A:10:07:20 A+1,8 3699,9 A: 144.,8 A:139,4 A: 72°/15
LONLI P: 47:51/A: 47:37 P: 10:51:51 P: 215,0/ A: 216,7 P: 7000,0 / A: P: 140,0/ P: 145,0/ P: 92°/18 0,2
CRZz A —-0:13 A: 10:18:26 A+1,7 3697,5 A: 144.,6 A: 140,4 A: 73°/15
LASGA P: 55:11 / A: 55:00 P: 10:59:11 P:211,0/A:212,6 P: 7000,0/ A: P: 140,0/ P: 139,0/ P: 92°/18 0,0
CRZ A -0:10 A:10:25:48 A+1,6 3697,9 A: 143,3 A:137,6 A: 70°/15
NARUS P: 1:03:23 /A: 1:02:51 P:11:07:23 P: 206,0 / A: 208,2 P: 7000,0 / A: P: 140,0/ P: 139,0/ P: 85°/21 0,0
CRZ A —-0:31 A: 10:33:39 A+2,2 3699,4 A: 144,2 A: 140,8 A: 76°/16
OKKOC P: 1:08:07 / A: 1:07:23 P: 11:12:07 P: 203,0 / A: 205,7 P: 7000,0/ A: P: 140,0/ P: 139,0/ P: 86°/21 0,0
CRZ A —-0:43 A:10:38:12 A+2,7 3701,6 A: 144,9 A:142,2 A: 78°/16

Vytvoreno mistné ze zaznamenanych Gdajd letu. 15



Bod / faze

LASTO
CRZ

SOMIX
CRZ

BIRKA
CRZ

ZUCKA
CRZ

LARET
CRZ

POVEL
CRZ

HLZ
CRZ

ULSEN
CRZ

DENIX
CRZ

AMLUH
CRZ

HAM
CRZ

SOKWO
CRZ

RENSU
CRZ

EXNEL
CRZ

Vytvoreno mistné ze zaznamenanych 0daju letu.

Cas od vzletu

P: 1:15:27 / A:
A —-0:51

P: 1:18:44 / A:
A —0:44
P: 1:22:01/A:
A —0:42
P: 1:30:15/ A:
A —1:35
P: 1:34:49/ A:
A -2:10
P: 1:43:03 / A:
A —3:05
P: 1:49:27 / A:
A —3:39
P: 2:02:29 / A:
A —4:32
P: 2:10:08 / A:
A —-5:02
P: 2:18:09 / A:
A —5:25

P: 2:25:06 / A:
A —-5:33

P: 2:36:29 / A:
A —6:16

P: 2:41:17 / A:
A —-6:37

P: 2:45:23 / A:
A —6:59

1:14:35

1:17:59

1:21:18

1:28:39

1:32:38

1:39:57

1:45:47

1:57:56

2:05:05

2:12:43

2:19:32

2:30:12

2:34:39

2:38:23

Datum / ¢as
UTC

:11:19:27
:10:45:24
1 11:22:44
:10:48:47
11:26:01
:10:52:07
11:34:15
: 10:59:27
11:38:49
:11:03:26
11:47:03
:11:10:45
11:53:27
:11:16:36
12:06:29
:11:28:44
12:14:08
:11:35:53
12:22:09
:11:43:31

12:29:06
:11:50:20

>TU >0 >U >0 >0U >0U >0V >U >V >TU P>

:12:40:29
:12:01:00

> T

P:12:45:17
A: 12:05:27

P: 12:49:23
A: 12:09:10

Zbyvaijici palivo kg

P: 199,0 / A:
A+2,8

P: 197,0 / A:
A+2,9

P: 195,0 / A:
A+3,1

P: 190,0 / A:
A+4,1

P: 187,0 / A:
A +4,9

P:182,0 / A:
A +6,0

P:178,0 / A:
A +6,9

P:171,0 / A:
A+7,4

P: 167,0 / A:
A+7,6

P:163,0 / A:
A+7,5

P: 159,0 / A:
A+7,3

P: 153,0 / A:
A+7,4

P: 150,0/ A:
A +8,0

P: 148,0/ A:
A+7,9

201,8

199,9

198,1

194,1

191,9

188,0

184,9

178,4

174,6

170,5

166,3

160,4

158,0

155,9

Vygka P/ A ft

P: 7000,0/ A:
3696,1

P: 7000,0 / A:
3700,2

P: 7000,0 / A:
3701,9

P: 7000,0 / A:
3699,4

P: 7000,0 / A:
3699,5

P: 7000,0 / A:
3697.,4

P: 7000,0 / A:
3700,1

P: 7000,0 / A:
3701,0

P: 7000,0 / A:
3700,4

P: 7000,0 / A:
3701,2

P: 7000,0 / A:
6563,5
A —436,5

P: 7000,0 / A:
6981,0
A -19,0

P: 7000,0/ A:
6983,3
A -16,7

P: 7000,0 / A:
6986,4
A —-13,6

TAS kt

> U > T

> T

»>vY »U »90 »>»>9TU >»0U >0 >0T >TU >UT >TUT >T

:140,0/
:144,8

140,0/

:145,1

:140,0/
:144,7

: 140,0 /
: 146,9

:140,0/
:147,4

: 140,0 /
: 146,3

: 140,0/
:147,2

: 140,0 /
: 148,0

:141,0/
: 147,6

: 141,0/
:147,4

141,0/

: 141,8

:141,0/
:153,8

: 141,0/
:154,4

:141,0/
:156,4

GS kt

> T

> T

>© »© >0 >0 »>T >0 >0 >T >0 >0V >T

139,0/

:142,0

146,0/

: 147,8

146,0/

:148,4

131,0/

1 144,7

131,0/

: 146,3

131,0/

1 144,7

131,0/

: 145,3

138,0/

: 148,5

141,0/

:147,2

142,0/

: 146,7

138,0/

:137,9

:137,0/
: 148,8

:150,0/
:161,3

:146,0 /
:156,5

Vitr kt

> T

>Y »@©0 » U » U >0 >»>0TU >0T >T >T >T >T

: 86°/21
: 78°/17
:86°/21
1 79°/17

86°/21

: 81°/18

79°/38

: 82°/18

79°/38

: 84°/18

79°/38

: 83°/18

80°/38

: 82°/17

75°/26

: 80°/17

81°/26

1 77°/15

82°/26

:75°/14
1 70°/20
:67°/19

:70°/20
:64°/20

:71°/20
1 65°/19

:71°/20
:63°/16

NM

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

Zprava po letu PHP GALLERY
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Zprava po letu PHP GALLERY

Bod / faze Cas od vzletu Datum / ¢as Zbyvaijici palivo kg Vyska P/ A ft TAS kt GS kt Vitr kt NM
UTC

PI1ZID P: 2:49:30 / A: 2:42:15 P: 12:53:30 P: 146,0 / A: 153,8 P: 7000,0/ A: P:141,0/ P:131,0/ P: 75°/20 0,0
CRZ A —7:14 A:12:13:03 A+7,8 6983,4 A: 154,9 A: 1449 A: 64°/16

A —-16,6
WEZPU P: 2:53:09 / A: 2:45:24 P: 12:57:09 P:144,0/A: 152,1 P: 7000,0 / A: P: 141,0/ P:131,0/ P: 75°/20 0,0
CRZ A —7:44 A:12:16:12 A +8,1 6983,5 A: 154,7 A: 145,3 A: 64°/15

A —-16,5
AMRAK P: 2:58:09 / A: 2:49:42 P: 13:02:09 P: 141,0/A: 149,8 P: 7000,0/ A: P: 141,0/ P:132,0/ P: 75°/20 0,3
CRZ A —8:26 A:12:20:30 A +8,8 6973,7 A: 158,9 A: 144,4 A: 65°/15

A —26,3
ALS P: 3:03:01 / A: 2:53:50 P: 13:07:01 P: 138,0/ A: 147,6 P: 7000,0 / A: P: 142,0/ P:123,0/ P: 75°/20 0,0
CRZ A —9:10 A: 12:24:39 A +9,6 6973,0 A: 154,6 A: 140,7 A: 65°/15

A -27,0
ADSEN P: 3:39:56 / A: 3:29:12 P: 13:43:56 P:118,0/A:130,5 P: 7000,0 / A: P:142,0/ P: 130,0/ P: 58°/15 0,0
CRZ A —10:43 A: 13:00:00 A+12,5 6983,0 A: 146,8 A: 134,5 A: 43°/13

A-17,0
GODOG P: 3:43:37 / A: 3:32:46 P: 13:47:37 P:116,0/ A: 128,8 P: 7000,0 / A: P: 143,0/ P: 130,0/ P: 58°/16 0,0
CRZ A —10:50 A: 13:03:34 A +12,8 6983,1 A: 146,7 A: 134,3 A: 40°/13

A —-16,9
VADIN P: 4:11:11/ A: 3:58:20 P: 14:15:11 P:101,0/A:116,6 P: 7000,0 / A: P: 143,0/ P:124,0/ P: 41°/20 0,0
CRZ A —12:50 A: 13:29:07 A +15,6 6983,2 A: 146,9 A:131,0 A: 21°/16

A —-16,8
ELBUX P: 4:24:21 / A: 4:10:41 P: 14:28:21 P:94,0/A:110,5 P: 7000,0 / A: P: 143,0/ P:123,0/ P: 29°/20 0,0
CRZ A —13:39 A: 13:41:29 A +16,5 6983,9 A: 154,6 A: 136,1 A: 10°/19

A -16,1
DETSO P: 5:10:03 / A: 4:53:02 P: 15:14:03 P: 69,0/ A: 88,3 P: 7000,0 / A: P: 143,0/ P:126,0/ P: 6°/22 0,0
CRZ A —17:00 A: 14:23:49 A +19,3 6983,1 A: 150,0 A:131,6 A: 3°/25

A —-16,9
PELIT P: 5:37:37 / A: 5:18:50 P: 15:41:37 P: 54,0/ A: 75,2 P: 7000,0 / A: P: 144,0/ P:124,0/ P: 6°/26 0,0
CRZ A —18:46 A: 14:49:38 A +21,2 6983,8 A: 150,4 A: 133,8 A: 359°/25

A —16,2
ARS P: 5:55:39/ A: 5:35:16 P: 15:59:39 P: 44,0/ A: 66,6 P: 7000,0/ A: P: 144,0/ P:123,0/ P: 5°/28 0,0
CRZ A —20:22 A: 15:06:03 A +22,6 6984,7 A: 159,6 A: 146,2 A: 354°/23

A —15,3
TOD P: 6:04:01 / A: — P: 16:08:01 P: 39,0/ A: — P: 7000,0 / A: — P: 144,0/ P:129,0/ P: 5°/29 —
CRZ A — A — A —

Vytvoreno mistné ze zaznamenanych Gdajl letu. 17



Zprava po letu PHP GALLERY

Bod / faze Cas od vzletu Datum / ¢as Zbyvaijici palivo kg Vyska P/ A ft TAS kt GS kt Vitr kt NM
UTC

LINSA P: 6:08:16 / A: — P: 16:12:16 P: 37,0/ A: — P: 4900,0 / A: — P: 149,0/ P:137,0/ P: 8°/23 —

DSC A — A — A —

ESSA P: 6:19:59 / A: 6:06:01 P: 16:23:59 P: 32,0/ A: 47,9 P: 2600,0 / A: P: 144,0/ P: 151,0/ P: 352°/23 1,6

DSC A —13:57 A: 15:36:48 A +15,9 —-372,0 A: 62,5 A: 62,0 A: 290°/3

ESSA P: 6:19:59 / A: 6:06:01 P: 16:23:59 P: 32,0/ A: 47,9 P:. —/A: =372,0 P: —/A: P: —/A: A: 290°/3 1,6

ARR A —13:57 A: 15:36:48 A +15,9 62,5 62,0

Vytvoreno mistné ze zaznamenanych Gdajl letu. 18



